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Kantatie 51
Kuva: Mikko Seila

Tienpidolla varmistetaan sujuvaa ja turvallista arkea meille kaikille

Tienpitdjan arjessa tarvitaan pitkdjanteisyytta ja periksiantamattomuutta. Tarvitaan myds herkkaa asiakastarpeiden kuuntelemista ja
toimintaa tdmé&n mukaisesti toiminnan reunaehdot tunnistaen ja niista viestien. Asiakkaiden odotukset ovat joskus suuremmat kuin
mihin pystymme, mutta niissakin tapauksissa vuoropuhelulla luomme yhteista ymmarrysta tilanteesta. ELY-keskuksen arvot —
asiakaslahtoisyys, asiantuntijuus ja yhteistyd — nakyvat aidosti tienpidon arjessa.

Mennyt talvi oli teiden hoidon kannalta vaihteleva, mutta ei menneista talvikausista vaikeimpia. Talven asiakastyytyvaisyys oli Espoon ja
Raaseporin urakoiden alueella maan parhaimpia. Siita kiitos osaaville palveluntuottajille ja tilaajille. Toimintaymparisto alueella on mita
vaativin.

Tuleva kesa on tietoiden aikaa. Paallystystoita tehdaan reilulla 600 kilometrilld maantieta ja liséksi jalankulun ja pyorailyn vaylia
parannetaan noin 30 kilometria. Ihan viime vuoden paallystyskilometreihin ei tana vuonna paasta, mutta aiempia vuosia reilusti
enemman toimenpiteitd kohdistuu keskivilkkaille seutu- ja yhdysteille. Myonnetysta lisarahoituksesta, nk. korjausvelkarahasta,



kohdistetaan pieni osa myds siltoihin. Liikenneturvallisuutta parannetaan mm. tiekaiteiden kunnostuksilla ja kallioleikkausten lujituksilla
seka joukolla pienia parantamistoimenpiteilld, joita olemme yhdessa alueen liikenneturvallisuusryhmissé suunnitelleet. Myos muita
varusteita ja laitteita pystytaan tana vuonna korjaamaan selvasti viime vuosia enemman.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on kaksi MAL-seutua, Helsingin seutu ja Lahden seutu. MAL-sopimukset 2024-2035 syntyivat
vuoden 2024 lopulla ja niissé sovittujen toimenpiteiden toteutus on monin kohdin kdynnistynyt. Perinteisesti MAL-sopimuksiin liittyvana
toimenpiteena tulevina vuosina seuduilla tydllistavat pienet yhteisrahoitteiset parantamishankkeet. Helsingin seudulla hankkeet
kohdistuvat KUUMA-kehyskuntien alueelle talla sopimuskaudella. Sovittujen investointien tulee olla valmiit vuoden 2029 loppuun
mennessd. MAL-sopimus nimesi myos merkittavid isoja maanteiden kehittamisinvestointeja alueelle: valtatie 12 Mankala-Tillola
Lahden ja Kouvolan vélillg, kehd | Maarinsolmun eritasoliittymé& Espoossa seka Lahdenvéyla (valtatie 4) valilla Keha 1-Keha Il ja
limasillan eritasoliittyma Helsingissa. Isot kehittdmishankkeet toteuttaa Vaylavirasto ja alustavan aikataulun mukaan naiden
rakentamisen hankinnat kdynnistyvat tdman ja ensi vuoden aikana. Helsingin seudun MAL-sopimukseen sisaltyy myos
valtakunnallisesti strategisia vaikutuksia omaava selvitys, jossa valtio yhteistyossa paakaupunkiseudun kuntien kanssa selvittaa
padkaupunkiseudun paavaylien roolia ja valtakunnallista merkitysta vuoden 2025 aikana. Asumisen ja liilkenteen yhteensovittaminen
kokonaisvaikutukset huomioivalla tavalla on tassa selvityksessa keskiossa.

Hallituksen kevaan kehysriihessa nimeamat uudet hankkeet kohdistuvat mm. Lansi-Uudellemaalle, mainiten erityisesti pitkdaan
rakentamisrahoitusta odottaneen valtatien 25 valilla Meltola—Mustio. Hankesuunnittelun puolella mainittakoon kehysriihen ehdotus
kdynnistaa nk. keha IV suunnittelu kolmostien ja Tuusulanvylan (kt 45) vélille Helsinki—Vantaan lentokentan pohjoispuolelle. Molemmat
hankkeet ovat pitkdan olleet niin keskustelun aiheina kuin suunnittelupdydilld. Viime vuoden puolella paatetylla valtatien 3 Moreenin
eritasoliittyman hankkeella Hameenlinnassa on kuokka isketty jo maahan.

ELY-keskukset valmistautuvat paraikaa myos valtakunnallisen lupa- ja valvontaviraston seka elinvoimakeskusten kdynnistymiseen
1.1.2026. Liikennesektorilla tama tarkoittaa paitsi uudenlaisen yhteistyon rakentamista maankaytto- ja ympaéristdasioissa uusien
virastojen valille, henkildliikenteen tehtavien eli joukkoliikenteen jarjestdmiseen liittyvien tehtévien siirtymista Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomiin sekd Uudenmaan ELY-keskuksen nykyisen liilkennevastuualueen jakamista kolmelle
elinvoimakeskusalueelle. Uudenmaan elinvoimakeskus tulee muodostumaan Uudenmaan maakunnan alueelle, Kanta-Hameen
liikennetehtavat siirtyvat Sisd-Suomen elinvoimakeskuksen alueelle ja Paijat-Hameen lilkkennetehtédvat Kaakkois-Suomen
elinvoimakeskuksen muodostamalle alueelle. Muutos tehdaan joustavasti tietoa ja asiantuntijuutta siirtden, joten toiminta asiakkaiden
ja sidosryhmien suuntaan toimii katkeamattomana.

Kiitdmme yhteisesti koko Uudenmaan ELY-keskuksen liilkenne- ja infrastruktuurivastuualueen johtotiimi ja asiantuntijat alueemme
kaikkia toimijoita ja tienkayttajia hyvasta yhteistydsta tienpidon hyvaksi!

Kesakuussa 2025

Paivi Nuutinen
Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen johtaja

Liikenne- ja infrastruktuurivastuualueen johtotiimi. Vasemmalta Paivi Nuutinen, Ylva Wahlstrom
(liikennejarjestelma), Heli Siimes (hankesuunnittelu) ja Timo Karhumaki (tienpito). Kuvasta
puuttuvat eteldisen hankinta-alueen Anu Vilamaa (investoinnit) ja Tuomas Vasama (kunnossapito).
Kuva: Memmi Ojantola
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Vaurioituneen portaalin korjaus
Kuva: Matti Hanninen

Tieverkon korjaustoimet kohtuullisella tasolla

Paallystysurakoiden hintataso Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella ndyttdaa tana vuonna hieman laskevan viime vuoteen verrattuna.
Tama on hyva suunta, silld tarkoitus on tehda toimenpiteita erityisen paljon alemman tieverkon tiestélle, jonne korjausvelkaa on kertynyt
vuosien saatossa eniten. Nailla teilla korjausmenetelmat ovat kilometrihinnaltaan kalliimpia, koska uudelleen paallystamisen lisaksi
joudutaan monin paikoin myds tien rakenteita vahvistamaan. Lopullinen paéllystysohjelma on selvilld kesakuussa, kun kaikki
kilpailutukset mahdollisine lisdkohteineen on saatu ratkaistua.

Siltakorjauksia tehdaan tuttuun tapaan ympari toimialuettamme, mutta myos tunneleiden korjauksia on tyolistalla enenevassa maarin.
Vuosaaren tunnelin korjaus kaynnistyy syksylla Fintrafficin vetaméassa urakassa ja vuodelle 2026 suunnitellaan Fiskarin tunnelin
korjausta Raaseporissa. Lisdksi lujitetaan kriittisia kallioleikkauksia, jatketaan valaistusten saneerauksia ja tehdaan pienempia
kunnostuksia meluesteille ja liikenteenohjauslaitteille. Tulevalla nelivuotiskaudella paattyvat E18 Muurla—Lohja (2029) seka E18
Koskenkyla—Loviisa—Kotka moottoriteiden elinkaarihankkeet (2026). Valmistautuminen niiden vastaanottoon on jo aloitettu.



Nayttdisi silta, ettd paallysteiden ja muiden tierakenteiden korjauksia pystytaan jatkamaan myos ensi vuonna tehostetusti ja vahintaan
vuoden 2025 tasolla, koska valtionvarainministerio on esittdméassa vuoden 2026 budjettiin valtakunnallisesti 120 miljoonan euron
lisdystéa korjausvelan purkuun osana hallituksen méaéaraaikaista investointiohjelmaa.

MAL-sopimuksista parantamishankkeita

Toimialueemme kaksi MAL-seutua eli Helsingin ja Lahden seudut allekirjoittivat vuoden 2024 lopussa sopimukset tulevien vuosien
hankekokonaisuuksista yhdessa muiden valtakunnan MAL-seutujen kanssa. Toteutukset ulottuvat aina vuoteen 2029 ja sisaltavat
Helsingin MAL-sopimukseen liittyen KUUMA-seudun kuntien alueelle erittdin merkittdvan noin 35 miljoonan euron hankekannan ja
Lahden seudulla noin 7 miljoonan euron investoinnit maanteiden pieniin parantamishankkeisiin yhdesséa kuntien kanssa. Lahden
seudulla hankekokonaisuus on jo selvilla, mutta KUUMA-kuntien osalta osa hankkeista selviaa vasta loppuvuonna 2025.

Muilta osin pienten parantamishankkeiden nakymat ovat vaisut. Kuluvana vuonna on Véylaviraston kautta saatu hieman rahoitusta
liikenneturvallisuushankkeiden toteuttamiseen. Sen avulla pystymme kdynnistdm&aan mm. tdrkeimman uudisvalaistuskohteen
toteuttamisen vt 4:lle Keravan ja Jarvenpaan valille. Lisdksi teemme muutamia pienia kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta edistavia
pistemaisia kohteita eri puolille toimialuettamme.

Helsingin seudun MAL-sopimuksessa sovittiin lisdksi Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma seka vt 4 vélilla Keha I-Keha Ill ja [Imasillan
eritasoliittyma -hankkeiden toteutuksien kdynnistamisesta. Nama isot kehittamishankkeet toteuttaa Vaylavirasto. Kevaan 2025
kehysriihessa oli esilla lisdksi useamman Uudenmaan alueen ison ja pitkdan suunnitellun hankkeen aloittaminen. Naiden tarkempi
aikataulu ja sisélto selvida vuoden 2025 kuluessa.

Vuodesta 2026 jatketaan uusilla toimialueilla

Elinvoimakeskusten aloittaessa toiminnan vuoden 2026 alusta paattyy 15 vuoden ajanjakso Uudenmaan ja Hameiden alueiden yhteisen
tienpidon historiassa. Jatkossa uuden Uudenmaan elinvoimakeskuksen tehtavat tienpidossa kattavat Uudenmaan maakunnan alueen.
Paaperiaatteena on, ettad kdynnissa olevat urakat ja hankkeet vieddan paatdkseen keskeytyksetta vanhalla vastuujaolla, mutta uusista
sopimuksista ja kdynnistyksista paattaa kukin uusi elinvoimakeskus alueellaan. Maanteiden hoitourakoiden siirtyméajasta tulee
useamman vuoden pituinen. Viranomaisyhteistyota tehdédan jatkossa Paijat-Hameen osalta Kouvolan ja Kanta-Hameen osalta
Tampereen suuntaan. Tienkayttdjalle muutos ei juuri ndy.

Tiesitko?

Korjausvelalla tarkoitetaan sitd rahasummaa, joka tarvittaisiin vaylien parantamiseen nykytarpeita vastaavaan hyvaan kuntoon.

Katso myos
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Uudenmaan ELY-keskus vastaa tienpidosta Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-Hadmeen maakunnissa. Naiden kolmen maakunnan ja
kaikkiaan 47 kunnan alueella asuu yhteensa yli kaksi miljoonaa ihmista eli lahes 40 % koko maan védestdsta. Suurin vaestokeskittyma
on Uudellamaalla. Padkaupunkiseudulla asuu ldhes 60 % Uudenmaan ELY-keskuksen alueen asukkaista ja kaikkiaan hieman yli 80 %
asuu Uudenmaan maakunnan alueella. Toisena daripdéana ovat muutaman tuhannen asukkaan kunnat, joita on muutamia jokaisessa
kolmessa maakunnassa.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella sijaitsee lahes puolet koko maan tyopaikoista, minkd myota tydmatkaliikenne on vilkasta.
Uudenmaan alueella, erityisesti paakaupunkiseudulla, on Suomen suurimmat joukkoliikenteen kayttdjamaarat ja kestavan lilkkkumisen
kulkumuoto-osuudet sekd myds paljon potentiaalisia kestavien kulkumuotojen kayttéjia.



Maakunnista Uusimaa on Suomen suurin tyopaikka- ja talousalue. Palvelualojen tydllistdva osuus on Uudellamaalla erityisen suuri.
Elinkeinoista tydllistavimpid Uudellamaalla ovat IT-ala, toimisto- ja hallinnolliset ty6t seka o6ljynjalostus. Kanta-Hameen elinkeinoista
tyollistavimpia ovat metallien jalostus, mineraalituotteiden valmistus seka elintarviketeollisuus ja Paijat-Hameessa vastaavasti
elintarviketeollisuus, erityisesti juomateollisuus, huonekaluteollisuus seké sahateollisuus. Seka Paijat-Hameessa ettad Kanta-Hameessa
jalostuksen osuus elinkeinojen tydllistavyydesta on yli neljannes. Erityisesti alemman tieverkon yhteyksia tarvitsevaa maa- ja
metsétaloutta on kaikkien kolmen maakunnan alueella.

Useat tie- ja rataverkon paavaylat kohtaavat alueella. Helsinki—Vantaa on maan térkein ja suurin kansainvélinen lentoasema ja
kdytdnnossa ainoa tavaraliikenteen lentoasema. Alueen satamien osuus Suomen kaikkien satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista
oli vuonna 2022 lahes puolet. Porvoon Skéldvikin satama on kuljetusméaéaralla mitattuna Suomen suurin ja Helsingin satama on Suomen
merkittavin kappaletavarasatama ja kolmanneksi suurin tavaraliikenteen satama. Helsingin ja Tallinnan valinen matkustaja-
autolauttaliikenne on matkustajaliikenteen lisdksi merkittdva kuorma-autojen ja trailereiden kuljetusyhteys Suomen ja Keski-Euroopan
vélilla.

Alueen tieverkon pituus on noin 12 % koko maan tiestostd, mutta siellda syntyy noin kolmannes koko maan liikkennesuoritteesta.
Uudellamaalla tiekuljetuksissa suurimpia toimialoja ovat rakentaminen, elintarvike ja energia. Uusimaa on valtakunnan logistiikan 1ahto-
ja saapumisalue sekd solmupiste, jossa lukuisat teollisuuden ja kaupan toimitusketjut ristedvat. Alueen logistiikan toimivuudella on
merkitysta koko valtakunnan logistiikan sujuvuudelle ja toimitusketjuille, kuten esimerkiksi elintarvikejakelulle. Sekéd Kanta- etta Paijat-
Hameessa tiekuljetuksissa suurimpia toimialoja ovat rakentaminen, metsa- ja elintarviketeollisuus. Logistiikan nakdkulmasta Kanta- ja
Paijat-Hame ovat oman elinkeinorakenteen lisdksi téarkeita tavaraliikenteen vélittdjamaakuntia. Koko Uudenmaan ELYn alueen
paatieverkko ja sen toimivuus on merkittdva myos valtakunnallisesti ja tielilkenteessa kuljetettujen tavaratonnien méaara on suuri.
Alueen paatiekilometreista yli puolet sijaitsee Uudellamaalla, ja Kanta- ja Paijat-Hameessa molemmissa noin viidennes. Raskaan
liikenteen osuus paateilld on yli neljasosa koko maan paateiden kuljetussuoritteesta. Myds seutu- ja yhdysteilld raskaan liikenteen
kuljetussuoritteet alueella ovat suuret.

Liikennesuorite oli vuonna 2024 lahes 6 % vahemman Uudellamaalla, yli 5 % vahemman Kanta-Hameessa ja yli 2 % vahemman Paijat-
Hameessa verrattuna vuoden 2019 tilanteeseen. Valtakunnallisesti liikenteen kokonaissuorite oli vuonna 2024 noin 6 % vahemman
verrattuna vuoteen 2019.

Taulukko: Toimintaympariston ja liikenteen tunnuslukuja

Uusimaa  Kanta- Paijat- Uudenmaan ELY- Osuus koko
Hame Hame keskus maasta

Véaesto 2025 (31.12.2024) henkil6a 1782300 169 455 204 635 2156 390 38 %
Véestonkasvu henkiloa 249991 -5100 -4142 240749 92 %
2010-2024

Tyopaikat (2023) kpl 866 415 63 781 75709 1005905 42 %
BKT (2022) milj. euroa 104 081 6 598 7724 118 403 44 %
Maapinta-ala (1.1.2025) km? 9109 5200 5716 20024 7%
Maantiet (1.1.2025) km 4548 2224 2 464 9235 12%
Liikennesuorite 1.1.2025 (KVL 2024) milj. 7912 1565 1595 11072 31 %

autokm.

Tavaraliikenteen kuljetussuorite (2024) milj. tkm. 3895 759 762 5416 21 %
Erittéin vilkasliikenteiset tiet (KVL > 15 000 ajon./vrk, 2024)  km 390 68 68 525 56 %
Kavelyn ja pyoréilyn vaylat maanteillé (1.1.2025) km 757 179 213 1149 19 %
Henkilovahinko-onnettomuudet (2020-2024) kpl 1722 350 348 2420 29 %
Perusvaylanpidon rahoitus ilman lisarahoitusohjelmia milj. euroa - - - 125 17 %
(2025)

Joukkoliikenteen rahoitus, ELY (2025) milj. euroa - - - 6 19 %

Tilastokeskuksen uusimmassa vaestoennusteessa on arvioitu, etta tulevien kahden vuosikymmenen aikana Suomen vaesto kasvaa

vain hieman, kun vaeston kehitysta tarkastellaan koko maan tasolla. Kasvu jakautuu maakuntien vélilla epatasaisesti. Valtaosassa

maakunnista vdesto vahenee, kun taas vaeston kasvu keskittyy Uudenmaan maakuntaan. Ennusteen mukaan vaesto kasvaa
Uudenmaan liséksi vain Pirkanmaan, Varsinais-Suomen, Pohjois-Pohjanmaan, Pohjanmaan, Keski-Suomen ja Pohjois-Savon

maakunnissa.

Vaikka kokonaisuutena katsoen Uudenmaan ELYn toimialuetta kuvaakin kasvu ja kehitys, ovat alueiden véliset erot suuria.
Saavutettavuuden varmistaminen koko verkolla on tarkeaa ja niukkojen resurssien kohdistaminen tehokkaasti ja vaikuttavimpien
keinojen valinta kulloisessakin tilanteessa on oleellista.



Tiesitko?

ELY-keskukset hoitavat maanteiden ja niihin liittyvien varusteiden ja laitteiden kunnossapidon seké edistévat tieliikenteen turvallisuutta
ja sujuvuutta parantamalla maanteitd ja rakentamalla kévely- ja pyorailyvaylia.

Kunnat hoitavat katuverkkonsa itsendisesti.

ELY-keskukset voivat lisdksi myontda parantamisavustuksia yksityisteille.

Katso myos
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TIENPIDON RAHOITUS TUOTTEITTAIN V. 2025
Suunnittelu (YHTEENSA 160,5 M€)

33ME€(2.1%

arantamisinvestoinnit\
4.0 M€ (2.5 %)

Paallysteet
68.8 M€ (42.9%)

Hoito Korjaus 111,9 M€
41.3 M€ (25.7 %) (69.7 %)

Tiemerkinna

I s oME(3.7 Y
Sillat
20.1 M€ (12.5 %)

Muu korjaus
17.0 M£ (10.6 %)

y

Kuva: Tienpidon rahoitus tuotteittain 2025 (yhteens& 160,5 M€)
Tienpidon rahoitus 2025

Uudenmaan ELY-keskuksen perustienpidon rahoitus vuodelle 2025 kesédkuun tilanteessa on noin 129,17 miljoonaa euroa, lisaksi
Uudenmaan ELY-keskus on saanut 31,4 miljoonaa euroa péaallystdmiseen kadytettavaa korjausvelkarahaa. Perustienpidon rahoituksella
hoidetaan valtion omistaman maantieverkon tienpito lukuun ottamatta isoja kehittdmisinvestointeja, joista vastaa Vaylavirasto.
Paatoksentekoa rahoituksen kohdistamisesta ja toteutettavista hankkeista ohjaavat Uudenmaan ELYn strategia ja Uudenmaan ELYn
strategiset liikenteen linjaukset, joiden keskeisena tavoitteena on tarjota toimiva liikkennejérjestelma ja turvallinen tieverkko
elinkeinoelaman ja kansalaisten tarpeisiin. Valtaosa perusvaylanpidon rahoituksesta kuluu tieston kunnossapitoon eli hoitoon ja
korjauksiin, joiden priorisointi tehdaan Vaylaviraston toimintalinjojen mukaisesti. Hoidolla varmistetaan tieverkon paivittdinen
liikennoitavyys keliolosuhteista riippumatta ja korjauksilla puolestaan poistetaan tieston kulumisesta ja ikdantymisesta johtuvia
vaurioita.

Suunnittelu

Suunnittelun rahoituksella pystytdan tekemaéan ELY-keskuksen perustehtaviin kuuluvaa liikkennejarjestelmatyota ja siihen liittyvia
suunnitelmia. Vaylaviraston keskitetyn suunnitteluohjelman kautta voidaan kaynnistaa isompia vaylien aluevaraus-, yleis- ja
tiesuunnitelmia.

Parantaminen

ELYn perusvaylanpidon rahoituksen heilahtelut nakyvat erityisesti tieverkon parantamisessa ja vuosi 2025 on tarpeisiin nahden niukka.
Vaylaviraston investointiohjelman perusvaylanpidon parantamishankkeiden toteuttamiseen on saatu télle vuodelle 1,5 milj.€
liikenneturvallisuuskohteiden toteuttamiseen. Talla rahoituksella toteutetaan valaistus valtatielle 4 Keravan ja Jarvenpaén vilille,



liikenneturvallisuuden parantamistoimia Katriinantielld (mt 11459) Vantaalla seka joukko pienempia paikallisesti tarkeita
liikenneturvallisuuskohteita. Joulukuussa 2024 valtiovarainvaliokunta lisdsi vuoden 2025 budjettiin rahoituksen seuraavien
parantamishankkeiden toteutuksen kaynnistadmiseksi:

Vit 25 tievalaistuksen tdydentaminen valillda mt 1050 Vanha Rannikkotie—Leppi, Raasepori

e Kt 54 riista-aidan jatko Sajatieltad lanteen kolme kilometrid kohti Tammelaa, Loppi

e Mt 1571 ja mt 1580 liikenneturvallisuutta parantavat kohteet Isnasin koulun ja urheilukentan ymparistossa, Loviisa
Mt 2804 Jokioinen—Vaulammi jalankulku- ja pyoratien rakentaminen yhteishankkeena kunnan kanssa, Jokioinen

Muilta osin jakovarakohteet kuluvalle vuodelle sisélsivat suunnittelukohteita, paallysteiden korjauksia ja sorateiden parantamisia.

Helsingin ja Lahden seutujen maankayton-, asumisen- ja liikenteen eli MAL-sopimusten pohjalta kdynnistetaan seuraavien pienten
yhteisrahoitteisten parantamishankkeiden toteuttaminen:

* Vi 25 ja Kalevankadun liittym3, Hyvink&a (rakentamissuunnitelman laadinta)

e Mt 313 jalankulku- ja pyoratie vélille Lentotie—Urajarvi, Asikkala

e Mt 1421 Jokelantie, Palopuron kohdan jalankulku- ja pyoratie, Hyvinkaa

* Maantie 1452 Vahanummentien liittyman parantaminen Pohjoisvaylan (mt 1456) kohdalla seka jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt,
Jérvenpaa (rakentamissuunnitelman laadinta)

e Mt 1456 Hirvihaarantie jalankulku- ja pyorailytie vélille mt 11711 Kuntomajantien liittyma—Sepanmaki, Mantsala

Hoito

Maanteiden paivittdinen hoito on merkittavin kunnossapidon era vuositasolla. Maanteiden hoitourakkamalli korostaa tilaajan ja
urakoitsijan vélista yhteistoimintaa. Kustannustason arvioidaan pysyvan vahintaan viime vuoden tasolla, mutta vuosivaihtelu voi olla
suurta eri toimenpiteiden valilla, koska saa vaihtelee vuosittain. Lisdksi mm. tavoite- ja kattohintojen ylitykset seka indeksimuutokset
vaikuttavat lopulliseen kustannustasoon.

Korjaus

Paallystaminen on korjaamisessa suurin kuluerda. Normaalin korjausrahoituksen liséksi vuodelle 2025 on saatu 31,4 miljoonaa euroa
korjausvelkarahaa, joka kdytetaan paallystamiseen. Taman mukaisesti myos paallystyskilometritavoite on télle vuodelle keskiméaardista
suurempi. Paéllystamisen hintataso on edellisvuosien tapaan korkealla, vaikka hinnat ovat laskeneet keskimaérin 5-10 % vuoden 2024
tasosta. Tana vuonna paallystetaan selvasti normaalivuosia enemman alemman tieverkon kohteita, mika ei olisi mahdollista ilman
korjausvelkarahoitusta.

Eduskunnan nimedmina jakovararahoituksella toteutettavina korjauskohteina télle vuodelle ovat:

e Mt 2951 Lammintie, paallystys, Himeenlinna

e Mt 2956 Rantatien jalankulku- ja pyordilyvaylan paallystys valilla Messilda—kirkonkyla yhteishankkeena kunnan kanssa, Hollola
e Mt 11141 Stenbrontien parantaminen, Inkoo

e Mt 11231 Kylmalantien kunnostus, Kirkkonummi

e Mt 11697 Massbyntien paallystys yhteishankkeena alueen yritysten ja kunnan kanssa, Sipoo

* Mt 11861 Ylikentie, paallystys valilla Ornvikintie—Hissunkissuntie ja Bosgardintien liittymé&n tiemutkan parantaminen, Porvoo
e Mt 11915 Lapinkylantien paallystys, Lapinjarvi

e Mt 13609 Pilpalantie, paallystys Pilpalasta alkaen, Loppi

¢ Mt 13610 Kalamajantien alkuosan paallystys, Loppi

¢ Mt 13814 Haminankylantie, paallystys, Hausjarvi

e Mt 13838 Viralantie paallystys vt 3:n suunnasta, Janakkala

e Mt 13845 Lastuvuorentie, paallystys, Janakkala

e Mt 13937 Liesontien paallystys, Hdmeenlinna

» Padasjoen keskusta-alueen jalankulku- ja pyorailyvaylien paallystys (mt 3134, mt 14173 ja mt 14174), Padasjoki

Erillisrahoituksella toteutettavat toimenpiteet suunnitellaan maéararahan ja tarpeen mukaan. Paéapaino on paallysteen uusimisessa ja
kuivatusjarjestelmien toimivuuden varmistamisessa.

Siltojen korjausten maararahat ovat kuluvana vuonna hieman edellista vuotta suuremmat, noin 20,1 miljoonaa euroa. Siltojen ja
putkisiltojen materiaaleista erityisesti terdksen hintakehitys vaikuttaa korjattavien kohteiden maaraan. Talla hetkelld kustannusten
kohoaminen vaikuttaa tasaantuneen. Siltakohteissa on urakoitsijoiden riskien helpottamiseksi kdytdssa terdksen hintaa huomioiva
indeksi. Se kuitenkin lisaa epavarmuutta lopullisista kustannuksista.

Tunneleihin liittyvista korjaushankkeista merkittavin on Helsingissa Vuosaaren satamaan johtavan tietunnelin korvausinvestointi.
Tunnelin kiertotiejarjestelyjen parantaminen Itdvaylan ja Kallvikintien liittym&assa on saatu valmiiksi ja varsinainen tunnelin korjaus alkaa
tana syksyna.

Lisdksi tdnd vuonna pystytaan perusrahoituksella korjaamaan varusteita ja laitteita viime vuosia enemman. Merkittavimpia
korjauskohteita ovat valaistuksen saneeraukset, kallioleikkausten korjaukset, reunapaalutuksien uusimiset ja meluesteiden
pienimuotoiset korjaukset.



Tiesitka?
Uudenmaan ELY-keskuksen vuoden 2025 tienpidon perusrahoitus on noin 125,5 miljoonaa euroa. Lisdksi Uudenmaan ELY-keskus on

saanut 31,4 miljoonaa euroa korjausvelkarahaa.

Katso myos

Véylavirasto — Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032

Valtiovarainvaliokunta — Eduskunnan jakovarakohteet 2025

Pienet alueelliset tieinvestoinnit, Uusimaa, Kanta-Hame ja Paijat-Hame -hankekortti
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Lilkenteen linjaukset

LIIKENTEEN STRATEGISET PAINOTUKSET

Kestavaa tulevaisuutta tekemassa
— YHDESSA JA LAHELLA

Kestivi lilkenne Elinvoimaa Turvallinen
alueelle liikenne

Kestavalla liikenteella
hillitsemme Saavutettavuudella Turvallinen likenne
iimastonmuutosta ja mahdollistamme alueen syntyy yhteistydlla ja
turvaamme terveellisen elinvoimaisuuden tienpidon toimin

elinympariston

Aktiivinen yhteistyo ja ennakoiva vuorovaikutus
Olemme luotettava kumppani sidosryhmillemme ja toimimme avoimessa vuorovaikutuksessa tienkayttajien kanssa. Teemme akliivista yhteistyota

den parantamis

Strategia — osa johtamisen arkkitehtuuria

Liikenteen strategisissa painotuksissa kuvaamme ELY-keskuksen roolia ja tehtavakenttda omalla toimialueellamme seké kirkastamme
toimintamme tarkeimpia tavoitteita. Tunnistetut painopisteet antavat meille suuntaviivat liikennejarjestelméan kehittamiselle ja
suunnittelulle seka tienpidolle. Strategia on osa johtamisen arkkitehtuuria ja tukee meitd jokapaivaisessa tydssa tehtdvissa valinnoissa
ja ratkaisuissa.

Liikennejarjestelman ja lilkenneturvallisuuden kehittémiseen seka tienpitoon liittyen on monia meité ohjaavia reunaehtoja ja
valtakunnallisia linjauksia seka ohjeita, jotka olemme huomioineet liilkenteen strategisissa painotuksissa alueellisen toimintaympariston
nakokulmasta.

Olemme jakaneet Uudenmaan ELY-keskuksen liilkenteen strategiset painopisteet neljaén osa-alueeseen:
Kestava liikenne:

Edistdmme kestavaa liikkkumista matkaketjuja ja kestavan lilkkkumisen infraa koskevilla suunnitelmilla. Kavelyn, pyorailyn seka
joukkoliikenteen infran kehittdminen on keskeista vdahédpaastoiseen liikenteeseen siirryttdessa. Esimerkiksi alikulut, liityntépysakainti ja
joukkoliikenteen pysakkiymparistot ovat huomion kohteina. Osallistumme myds ilmastovaikutusten arvioinnin kehittdémiseen osana
ilmastovaikutusten konkretisointia. Otamme lilkennejarjestelmasuunnittelussa huomioon sosiaalisten vaikutusten nakokulman ja
lisédmme osaamistamme télla alueella.

Elinvoimaa alueelle:

Keskitymme matka- ja kuljetusketjujen sujuvuuteen seka kehittamiseen. Joukkoliikenteen liitynta- ja vaihtoyhteyksien sujuvuus on
tarked osa matkaketjujen toimivuutta. Varmistamme kuljetusten sujuvuuden satamiin ja terminaaleihin tie- ja katuverkolla seka
kehitamme raskaan liikenteen taukopaikkoja ja odotusalueita.

Turvallinen liikenne:



Toimenpiteemme kohdistuvat neljélle osa-alueelle: turvallisuuden kehittdmiseen digitalisaation ja automaation avulla, aktiiviseen
turvallisuusyhteistydhon, liilkenneinfrastruktuurin parantamiseen sekéa ajonopeuksien turvallisuudesta huolehtimiseen. Jatkamme
aktiivista yhteistyota kaikkien keskeisten toimijoiden kanssa liikenneturvallisuuden edistéamiseksi seké parannamme jalankulun ja
pyorailyn yhteyksia. Liikenneturvallisuus on kaikkien yhteinen asia ja vaatii laajaa yhteistyota eri toimijoiden kesken. Siksi panostamme
valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian mukaisiin toimenpiteisiin yhdessa muiden toimijoiden kanssa.

Aktiivinen yhteistyo ja ennakoiva vuorovaikutus: Olemme aktiivinen toimija varautumisen yhteistoiminnan suunnittelussa ja
harjoittelussa muiden viranomaisten kanssa. Panostamme kuntayhteistydhon ja ennakoivaan vuoropuheluun, jotta voimme paremmin
vastata kuntien tarpeisiin ja edistaa alueellista kehitysta. Viestimme aktiivisesti ELY-keskuksen tekemisisté eri kanavien kautta ja
selkeytamme tiedonhallintaa ja -jakoa organisaatiossamme. Lisdksi vahvistamme ELY-keskuksen sisdista yhteistyota yli yksikko- ja
vastuualuerajojen, jotta voimme toimia entistd tehokkaammin. Osallistumme ja olemme aktiivinen toimija aluehallinnon
virastouudistuksen toimeenpanossa, jotta muutos tapahtuu mahdollisimman sujuvasti niin henkilokuntamme kuin sidosryhmiemmekin
kannalta.

Strategian pitkadjanteisyys — suunnan sailyttaminen muutosten keskella

Strategian pitkajanteisyys on keskeinen tekija, kun toimintaymparistossdmme tapahtuu merkittévia muutoksia. Uusi hallitusohjelma toi
mukanaan aluehallintouudistuksen, jonka tavoitteena on tehostaa julkisten palveluiden jarjestamista ja parantaa alueellista tasa-arvoa.
Vaikka hallinnolliset rakenteet muuttuvat, strategian pohjana olevat periaatteet sailyvat ajankohtaisina ja antavat edelleen selkeén
suunnan toiminnallemme.

Turvallisuusympariston muutos korostaa varautumisen merkitysta. Globaalit ja paikalliset turvallisuusuhat ovat talla hetkella
monimuotoisia ja ennakoimattomia, mikéa vaatii jatkuvaa varautumisen yllapitdmista ja kehittdmista. Varautumisen painoarvo onkin
kasvanut viime vuosina, ja olemme tiivisténeet yhteistyétd muiden viranomaisten kanssa. Kokonaisvaltainen liikenteen strategia
varmistaa, ettei yksittdinen ilmio tai toimintaymparistén muutos muuta toimintamme suuntaa muiden tavoitteiden kustannuksella.

lImastonmuutoksen hillitseminen ja siihen sopeutuminen edellyttévat pitkdkestoisia toimenpiteitd, joita on jo integroitu osaksi
normaalia toimintaamme. Kestavan liikenteen osalta kehitdmme osaamistamme, jotta tulevaisuuden liikennejérjestelma olisi entista
yhdenvertaisempi kaikille liikkujille. Liikenneturvallisuutta edistetdan kaikissa vaiheissa, aina kaavoituksesta tienkaytté&jien
liikenneturvallisuusvalistukseen. Elinkeinoelaman ja tavaraliikenteen toimintaedellytysten huolehtimisessa katse on kunta- ja
maakuntarajoja laajemmalla. Olemme sitoutuneita strategiaamme ja pitkdjanteisyydella pysymme oikealla kurssilla kohti
tavoitteitamme myds muuttuvassa ymparistossa.

Tiesitka?
Tuoreimmat selvitykset kestévan liikenteen, elinkeinoeldman tarpeiden ja turvallisuuden saralla:

Kanta-Hameen raskaan liikenteen jakeluinfraselvitys

Péijat-Hameen logistiikkaselvitys 2024

Kanta-Hameen logistiikkaselvitys 2024

Kanta-Hameen pyoréliikenteen tavoiteverkko 2050

Katso myos

Valtioneuvosto — Liikenne 12 -suunnitelma vuosille 2025-2036 (valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman péivitys)

Valtioneuvosto — Fossiilittoman liikenteen tiekartta

Valtioneuvosto — Liikenneturvallisuusstrategia 2022-2026

Traficom - Liikennejérjestelmaanalyysi

Traficom - Liikenneverkon strateginen tilannekuva
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Lilkennejarjestelmatyo

Kuva: Aleksi Krankka

Liikennejarjestelméaty6 — suunnittelua, toteutusta ja seurantaa

Valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma laaditaan toista kertaa keséalla 2023 alkaneella hallituskaudella. Suunnitelman
tavoitteita ovat toimivuus, turvallisuus ja kestavyys. Tavoitteita toteutetaan muun muassa vaylaverkon investointiohjelmalla,
vaylanpidon perussuunnitelmalla ja suunnitteluohjelmalla, joiden vuosittaisesta paivittamisesta vastaa Vaylavirasto, seka MAL-
sopimuksilla. Monet ndissa suunnitelmissa ja sopimuksissa esitetyista hankkeista toteutetaan yhdessa valtion ja kuntien kesken.



Turvallinen

Saavutettavuus Resilienssi

Toimiva 5 Kestava

Tehokkuus

Kuva: Liikenne 12 -suunnitelman péivitetyt tavoitteet

Alueellisessa lilkennejarjestelmatydssa ELY-keskuksen tehtdvana on varmistaa valtakunnallisten tavoitteiden toteutuminen, tieverkon
pitkajanteinen kehittaminen seka liikkenteen turvallisuus, sujuvuus ja puhdas siirtyma. ELY-keskus tekee liikennejarjestelmayhteistyota
kaikilla suunnittelun tasoilla erityisesti valtion tieverkon nakokulmasta, mutta kaikki vdylamuodot ja kulkutavat huomioiden. ELY-keskus
osallistuu liikennejarjestelmésuunnitelmien laadintaan ja toimii niiden toteuttajana maantieverkon osalta toimien yhteistydssa
Vaylaviraston ja kuntien kanssa. ELY-keskus vastaa myds joukkoliikenteen viranomaistehtévista osalla alueista.

Liikennejarjestelméan ja maankayton suunnittelu

Liikennejarjestelmésuunnitelmaan kootaan kuntien, valtion ja muiden alueen toimijoiden yhteinen ndkemys liikennejarjestelmén
kehittamisesta, ottaen huomioon eri maankayttomuotojen, kuten asuntotuotannon ja elinkeinojen tarpeet. Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella liikennejarjestelmasuunnitelmia laativat maakuntien liitot seké Helsingin seudun liikkenne (HSL).

Uudenmaan liitossa laaditaan maakuntakaavan liséksi [td-Uudenmaan ja Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmésuunnitelmat, jotka on
laadittu viimeksi vuonna 2021. Liikennejarjestelméasuunnitelmien toimenpideohjelmat vuosiksi 2025-2028 on vastikaan péivitetty.
Helsingin seudun liilkenne HSL vastaa Helsingin seudun 14 kunnan lilkennejarjestelmasuunnitelmasta osana maankayton, asumisen ja
liikenteen yhteistd MAL-suunnitelmaa. Helsingin seudulle on laadittu MAL 2023 -suunnitelma. Seudun uusin MAL-sopimus on
neuvoteltu vuosiksi 2024-2035.

Kanta- ja Paijat-Hameessa maakunnan liitot laativat maakuntakaavat ja vastaavat alueidensa liikennejarjestelmasuunnitelmista. Kanta-
Hameen liikennejarjestelmésuunnitelma on laadittu vuonna 2020 ja Paijat-Hameeseen on valmistunut vuonna 2025 uusi
likennejarjestelmasuunnitelma, joka sisaltad myos seudullisen kestévan kaupunkiliikenteen suunnitelman (SUMP). Lahden seudulle on
laadittu MAL-sopimukseen liittyva kaupunkiseutusuunnitelma. Seudun uusin MAL-sopimus on neuvoteltu vuosiksi 2024-2035.

ELY-keskus osallistuu liikennejarjestelmasuunnitelmien ja maakuntakaavojen valmisteluun tiiviisti eri ryhmissa ja teettda yhteistydssa
suunnitelmien laadintaa hyodyttavia selvityksia, joita ovat viime aikoina olleet esimerkiksi kestavien matkaketjujen ja paapyorailyreittien
madrittely seka raskaan liikenteen vaihtoehtoisiin kdyttovoimiin ja logistiikkaan liittyvat selvitykset. ELY-keskus on myds osapuolena
MAL-sopimusten solmimisessa ja osallistuu tiiviisti sopimusten toimenpiteiden toteuttamiseen ja toteutumisen seurantaan.
Sopimuksia toteuttavia toimenpiteita ovat olleet esimerkiksi pienet kestavaa liikkkumista ja liikkenneturvallisuutta edistadvat
liilkenneverkon parantamistoimet.

ELY-keskus varmistaa liikkennejarjestelman toimivuuden ja turvallisuuden seka erityisesti maanteiden liikenteellisten tarpeiden
huomioon ottamisen my0s eri kaavatasoilla seka liikennejarjestelmaa koskevissa maankayton suunnitelmissa. Osallistumme kuntien
yleis- ja asemakaavojen laadintaan seka maakuntien liittojen maakuntakaavatyohon. Laadimme yhteistydssa kuntien ja liittojen kanssa
kaavoitukseen liittyvia liilkennesuunnitelmia ja -selvityksid sekd annamme lausuntoja kaavoista.
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Turvallinen liikkuminen

LIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMIEN TILANNE

KESAKUU 2025
" Ajan tasalla
- Tarkasteltu vain liikenneymparistén osalta Sysma H;(;:%}a
0 Tekeillda vuonna 2025 2016
Paivitystarve Padasjoki
2016
Heinola
Asikkala 2016

2016

Liikenneturvallisuutta joka tasolla

Liikenneturvallisuuden parantaminen on térkea lapileikkaava tavoite kaikessa tienpidossa. Tama koskee kaikkea toimintaa alkaen
liikennejarjestelmasuunnittelusta edeten aina maanteiden ja tieympaériston parantamiseen seka ylldpitoon ja hoitoon asti.

Liikennejarjestelmatasolla tarpeita kartoitetaan muun muassa kuntien ja ELY-keskuksen yhteisissa kestavan ja turvallisen lilkkkumisen
suunnitelmissa seka jalankulun ja pyorailyn edistdmisohjelmissa. Suunnitelmissa etsitddn toimenpiteitd, jotka tdhtdavat kestavan ja
turvallisen liilkennekulttuurin parantamiseen. Lisdksi maaritetdan yhdessa tarkeimmat pienet toimenpiteet jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksien, joukkoliikennepysékkien seka kestavan lilkkkumisen matkaketjujen parantamiseksi. Samalla huomioidaan tarkeat



kohderyhmét, kuten lapset ja idkkaat, arvioimalla paivakotien, koulujen seké palvelutalojen ja hoitokotien ympéristdjen
parantamistarpeita. Suunnitelmien valmistuttua tunnistettuja toimenpiteitd edistetddn muun muassa kuntien
liikenneturvallisuusryhmien kautta.

Monipuolinen tyokalupakki

Suurempia infraan kohdistuvia liikenneturvallisuustoimenpiteitd ovat maantieliittymien parantaminen, jalankulku- ja pyorateiden seka
alikulkujen rakentaminen, tievalaistuksen rakentaminen tai uudet riista-aidat. Tyypillisid pienempia toimenpiteita ovat tieympariston
varusteiden kunnostaminen (esim. kaiteet), liikenteenohjauksen toimenpiteet (esim. nopeusrajoitukset ja opasteet), suojateiden ja
pysakkijarjestelyjen parantaminen ja rakentaminen sekd automaattisen lilkennevalvonnan suunnittelu ja toteutuksen edisté@aminen.
Naiden yleensa pienten, mutta paikallisella tasolla erittdin merkittavien liikenneturvallisuustoimenpiteiden lahtGtietoina toimivat edella
mainittujen suunnitelmien lisdksi myos kansalaisilta, kouluilta, yhdistyksilta tai kunnista saadut toimenpide-ehdotukset sekéa ELY-
keskuksen omat selvitykset.

Uusien jalankulku- ja pydrateiden toteutusten osalta tarkeimpana lahtokohtana on saanndllisesti paivitettava tarvekori, jossa otetaan
huomioon kuntien nakemykset uusien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien tarkeydesta. Naista kiireellisimpia pyritaan viemaan
tiesuunnitteluun ja kohti toteutusta — taman osalta ratkaisevassa roolissa on myds yhteisrahoituksesta sopiminen kunnan kanssa.

Toteutettavien toimenpiteiden valinta

Vuosittain ELY-keskus pyrkii toteuttamaan ensisijaisesti sellaisia liikenneturvallisuustoimenpiteitd, joilla on hyva vaikuttavuus ja
kustannustehokkuus. Esimerkiksi riskianalyysit kertovat toimenpiteen vaikuttavuudesta. Toteutukseen paasevien toimenpiteiden
priorisointi perustuu muun muassa toimenpidekohtaisiin selvityksiin ja laadittuihin tarvekoreihin. Vaikka liikenneturvallisuuteen
vaikuttavat toimenpiteet ovat kesken&an hyvin erilaisia, joudutaan niitad toimenpidekohtaisen tarkeysjarjestykseen asettamisen lisaksi
myds vertailemaan keskenaan. Hyvia kohteita on paljon, mutta vain pieni osa voidaan vuosittain toteuttaa.



LIIKENNETURVALLISUUSRYHMIEN TOIMINNAN TILANNE
KESAKUU 2025

I Liikenneturvallisuusryhma ja -koordinaattori
I Liikenneturvallisuusryhma

Ei liikenneturvallisuusryhmaa
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Tiesitko?

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maanteillad

e tapahtuu eniten henkildévahinkoja tieltd suistumisen tai peraanajon seurauksena
e tapahtuu maarallisesti eniten kauriskolareita, jotka onneksi johtavat useimmiten vain omaisuusvahinkoihin
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Traficom - Tieliikenteen turvallisuus

Liikenneturva
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Hankesuunnittelu

Skaldon sillan yleissuunnitelma,
suunnitelmakuva, Raasepori

Suunnittelulla varaudutaan tulevaisuuteen

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on hyvin paljon tarpeita tieverkon kehittamiseen ja parantamiseen. Tarpeet ovat erilaisia ja
erikokoisia. Merkittdva osa ndistad toimenpidetarpeista esitetaan priorisoituina alueen liikennejarjestelmasuunnitelmissa tai kestévan ja
turvallisen liikkkumisen suunnitelmissa. Rahoitus ratkaisee, mité lopulta voidaan toteuttaa. Suunnitelmia teettdmalld varaudutaan siihen,
ettd valmius toteuttamiseen on mahdollisimman hyva rahoituksen varmistuessa. Erityisesti paavaylien osalta on varauduttava
suunnitelmin tuleviin kehittamistarpeisiin pitkalla aikavalilla.

Suunnittelun rahoituksella tehdaan ELY-keskuksen perustehtaviin kuuluvaa liilkennejarjestelmaty6ta ja siihen liittyvia suunnitelmia, mutta
myds suurten vaylahankkeiden suunnitelmia. Vaylavirasto ohjaa suurimpien suunnittelukohteiden suunnittelua valtakunnallisen
keskitetyn suunnitteluohjelman kautta. Suunnitteluohjelmaan valittujen esiselvitysten avulla kartoitetaan laajasti tulevia suunnittelu- ja
investointitarpeita. Vayldhankkeiden arviointiin kdytetddan monipuolista vaikutusten arviointia, johon sisaltyy mm. hyoty-
kustannusanalyysi. Hankearvioinnilla varmistetaan parhaan hankevaihtoehdon eteneminen suunnittelussa. Suunnitteluohjelman



hankesuunnittelukohteiden avulla pyritaan ensisijaisesti edistamaan Vaylaviraston laatiman investointiohjelman toteutusvalmiutta.
Valintakriteerit perustuvat valtakunnallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin: toimivuus, turvallisuus ja kestévyys, seka
siihen, onko tarve tunnistettu strategisessa tilannekuvassa tai onko kohde erityisen akuutti tai muutoin kriittinen.

Merkittavimpia kdynnissa olevia tai alkavia hankesuunnittelukohteita alueellamme ovat:

¢ Vt 2 Nummela—Karkkila vélin yleissuunnitelma ja ymparistovaikutusten arviointi

* Vit 2 liittymajarjestelyt Puolimatkan alueen kohdalla (Humppila), tiesuunnitelma

e Vt 12 valilla Joutjarvi—Uusikyld, tiesuunnitelma

e Vt 25 Nopon (mt 130) ja vt 3 eritasoliittymien parantaminen, tiesuunnitelma

e Vit 25 valilla Kartanonsuo—Keravanjoki, tiesuunnitelma

e Vt 25 ja vt 4 eritasoliittyman ramppi Méantsaldssa, tiesuunnitelma

e Vt 25 vililla Langansbole—-Vasterbacka, tiesuunnitelma

e Vt 25 Hyvinkaan itdisen ohikulkutien eritasoliittyma, tiesuunnitelma

¢ Keha Ill parantaminen vt 4 eritasoliittyman kohdalla, aluevaraussuunnitelma

e Kt 51 valillda Sunnanvik—Munkinmaki, yleissuunnitelma ja ympadristdvaikutusten arviointi
e Kt 55 kehittamisselvitys Porvoo—Mantséla ja Monninkylan eritasoliittymd, aluevaraussuunnitelma
e Mt 1002 Skaldon sillan yleissuunnitelma Raaseporissa

e Mt 1583 Atomitien uusi tieyhteys, tiesuunnitelma

Tulevien vuosien suunnittelutarpeita ovat muun muassa:

e Vt1/Kehall (likenneturvallisuus), tiesuunnitelma

e Vit 4 vililla Keha lll-Kulomaentie, tiesuunnitelma

¢ Vit 4 Lusi—Oravakivensalmi, jatkosuunnittelukohteet toimenpidesuunnitelman pohjalta
¢ Vt 10 ja mt 284 Viereman pohjavesisuojaus ja tiejarjestelyt

e Keha Ill TEN-T osuuden jatkosuunnittelukohteet kehittdmisselvityksen pohjalta

e Mt 152 (Keha IV) tiesuunnitelma

* Mt 1002 Skaldon sillan tiesuunnitelma

¢ Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys, tiesuunnitelma

e Painumavauriokohteet

e Kestévan liikkkumisen laatukdytdvéselvitysten toimenpiteet

Pienempia suunnittelukohteita ovat esimerkiksi vuosittaisessa tienpidon ja liilkenteen suunnitelmassa esitettavat tarkeimmat
hanketarpeet, MAL-sopimuksissa sovitut hankkeet sekd muuta erillisrahaa budjetista saaneet pienet kohteet.

Tekeillda ovat mm. seuraavat suunnitelmat:

e Vt 25 Leksvallintien jalankulku- ja pyoratie seka alikulkukaytava, tiesuunnitelma
¢ Vit 25 Kalevankadun eritasoliittymd, rakentamissuunnitelma

e Mt 170 Koskenkyla—-Greggbdle jalankulku- ja pyorétie, tiesuunnitelma

¢ Pippon elinkeinoeldman alueen lilkkennejarjestelyt, Lahti, esisuunnitelma

Suunnittelusopimuksin tuemme kuntia ja kaupunkeja edistamaén sellaisten kunnille valttamattomien maanteille sijoittuvien hankkeiden
etenemistd, joihin valtion rahoitusta ei ole saatavilla. Suunnittelusopimuskohteita on meneillaan lukuisia.

Suunnittelutarpeita aiheuttavat myds muiden toimijoiden suunnitteluhankkeet, jotka tavalla tai toisella liittyvat maantieverkkoon.
Tallaisia kaynnissa olevia ovat esimerkiksi raitiotiehankkeiden suunnittelut Helsingissa ja Vantaalla, tunnelihankkeet Helsingissa seka
Lansiradan suunnittelu.

Tiesitko?

Tiesuunnitelman laadintaan on syyta varata vahintaan kaksi vuotta aikaa.

Katso myos

Uudenmaan ELY-keskus — Teiden suunnittelu ja rakentaminen

Vayldvirasto — Suunnitteluohjelma

Véylavirasto — Vaylaverkon investointiohjelma

Vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032, maantiehankkeet Uudenmaan ELY-keskuksen alueella
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Tieverkon kunnossapito

Vuosaaren tunnelin pesu
Kuva: Matti Hanninen

Maanteiden kunnossapitoon kuuluvat paallystettyjen teiden, sorateiden, siltojen, tieympériston sekd maanteiden varsilla olevien
laitteiden ja rakenteiden hoito ja yllapito. Kunnossapidon tarkoituksena on kesa- ja talvihoidolla taata tieverkon turvallisuus ja
paivittdinen liikkenndinti.

Ajankohtaistatieverkon kunnossapidossa

Aluehallintouudistuksen myota myos kunnossapitoa toteutetaan Uudenmaan, Kanta- ja Paijat-Hameen alueella jatkossa eri tavalla

organisoituna. Vastuu Kanta-Hameen tienpidon ohjelmoinnista siirtyy Sisd-Suomen elinvoimakeskukselle ja vastuu Paijat-Hameesta
Kaakkois-Suomen elinvoimakeskukselle. Uusimaa muodostaa jatkossa oman elinvoimakeskuksensa.

Jatkossa investointien ja kunnossapidon hankinnat on nykytapaan keskitetty siten, ettéd elinvoimakeskusten eteldinen hankinta-alue
vastaa Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueen téiden hankinnasta ja toteutuksesta. Paijat-Hameessa hankinnat toteuttava taho séilyy
myds samana. Kanta-Hameen osalta hankintavastuu siirtyy elinvoimakeskusten lantiselle hankinta-alueelle.



Maakuntarajat ylittavia sopimuksia on kdynnisséa useita erityisesti kunnossapidossa. Uudistuksen myo6ta tama ei ole
tarkoituksenmukaista, joten rajat saatetaan vastaamaan maakuntarajoja sopimuksien paattymisten ja tehtévien uusien hankintojen
myota. Nykyisia sopimuksia ei pureta hallinnollisten muutosten vuoksi, vaan tarkeiden tdiden jatkuvuus turvataan muutoksessa.
Pidemmalla aikavalilla esimerkiksi hoitourakoiden sopimusalueisiin tulee muutoksia.

Uudellamaalla Porvoon ja Mantsélén alueiden maanteiden hoitourakat on talven aikana kilpailutettu. Uudet viisivuotiset urakat alkavat
lokakuussa 2025. Mantsalan hoitourakkaan kuuluu myos Paijat-Hameen alueita ja suunnitelmana on vieda sopimus tallaisenaan
loppuun vuoteen 2030 asti. Loppuvuodesta kdynnistyy Raaseporin ja Nummen maanteiden hoitourakoiden kilpailutus. Nummen urakka
kilpailutetaan samalla aluerajauksella, mutta normaalia lyhyempéna tulevia muutoksia silmalla pitden.

E18 (vt 7) Koskenkyld—Kotka elinkaarihankkeen palvelusopimus paattyy syyskuussa 2026 ja Uudellamaalla sijaitsevan tieosuuden hoito
litetddn Porvoon maanteiden hoitourakkaan.

Maanteiden hoitourakat ja elinkaarihankkeet
tilanne 1.10.2024

Heinola
2022-2027

Lahti ,
2022-2027

Hameenlinna
2023-2028

Nummi
2021-2026

Hyvinkaa
2023-2028

E18 Koskenkyla-Kotka
- 2014-2026

E18 Muurla - Lohja
2009-2029

Porvoo
2020-2025

Vantaa
2024-2029

/ Espoo
2024-2029

Raasepori P
2021-2026

Rahsepoii \

Kesa- ja talvihoito

Maanteiden talvi- ja kes@hoidon osalta tiesto on jaettu kymmeneen hoitourakka-alueeseen. Maanteiden hoitourakoitsijat vastaavat
maanteiden hoidosta Vaylaviraston ja ELYn madritteleman palvelutason mukaan. Hoitourakoihin sisaltyy paatehtavina talvihoito,
liikenneympariston hoito, sorateiden hoito ja &killiset tehtdvat esimerkiksi lilkkenneonnettomuuksiin tai luonnonilmidihin liittyen.

Talvihoito keskittyy lumenpoistoon ja liukkauden torjuntaan. Tiet on jaettu liikennemaarien mukaan talvihoitoluokkiin, joilla
toimenpideajat esimerkiksi lumen auraamisen tai liukkauden torjunnan suhteen vaihtelevat. Maanteiden talvihoitoluokitus on
nahtavissa Vaylaviraston karttapalvelussa (Maanteiden talvihoitoluokat). Tienk&yttaj&t voivat seurata maanteiden talvihoidon
toimenpiteita Fintrafficin Liikennetilanne-verkkopalvelussa (Liikennetilanne-palvelu).

Liikenneympariston hoitoon kuuluu monia ympaérivuotisia tehtavig, kuten siisteydesta huolehtiminen ja asfalttipdallysteiden paikkaus.
Suurin tehtdvakokonaisuus on kuitenkin viherhoito, joka kasittdd muun muassa tienvarsien niitto- ja raivaustoita liilkenteen riittavan
nakyvyyden takaamiseksi.

Sorateiden hoidossa perinteiseen rytmiin kuuluvat kevét- ja syysmuokkaukset. Kevatmuokkaus ajoittuu kelirikkokauden jalkeiseen
aikaan, jolloin mahdollisten kelirikkokorjausten jélkeen tie tasataan ja polynsidonnalla pyritdan helppohoitoiseen tiehen myos
kesdaikana. Mursketta sorateille lisdtaan yleensa syksyisin, milla pyritaan luomaan hyvat edellytykset talvihoitoon. Vaihtelevat saaolot,
kuten lauhat ja marét talvet tai pitkat kuivat jaksot ovat kuitenkin sekoittaneet talvihoidon perinteista aikataulua. Joskus joudutaan
odottamaan sopivaa saata tietyn tyon tekemiseksi ja tana aikana liikkenndinti soratielld kérsii.



Tiesitko?
Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla on:

¢ maantieverkkoa n. 9 240 km
e ramppeja n. 540 km
o paallystettyja teitd
n. 7250 km
¢ sorateitd n. 2030 km
e jalankulku- ja pycrateita
n. 1160 km
« siltoja n. 3040 kpl
¢ maantietunneleita 9 kpl
e tievalaistustan. 1430 km
¢ liilkennemerkkeja n. 121 000 kpl
« linja-autopysakkeja n. 11 000 kpl ja pysakkikatoksia 6740 kpl
¢ levahdys- ja pysdkointialueita n. 180 kpl

Katso myos

Fintraffic — Liikennetilanne-palvelu

Véylavirasto — Maanteiden hoitoluokitus

Véylavirasto — Teiden kunnossapito

Véylavirasto — Maanteiden talvihoito

Véylavirasto — Paallysteiden kunto ja vauriot
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Paallysteet

Kuva: Aki Muhonen

Paillystetty tieverkko jaetaan korjausluokkiin

Paallystetty tieverkko on jaettu yhteysvaleittdin korjausluokkiin liikennemaaran, tien aseman tieverkolla seka paikallisia liikenteen
tarpeita kuvaavan muun tiedon perusteella. Kuuluakseen korkeimpaan korjausluokkaan tien tulee yhdistaa tarkeat maakunta- tai
aluekeskukset, olla osana merkittavaa elinkeinoelaman kuljetusreittid, olla osa merkittdvaa matkaketjua tai johtaa merkittaviin satamiin
tai rajanylityspaikkoihin. Rahoitus ohjaa voimakkaasti eri luokassa olevien teiden paallystystoimia. Toimintalinjojen mukaisesti
vilkasliikenteisten maanteiden, eli kdytanndssa paateiden, pintakunto turvataan, muualla tehddéan mika rahoituksen puitteissa on
mahdollista. Joka vuosi pyritdan toteuttamaan vahintaan yksi térkea jalankulku- ja pyoraily-yhteyden parantamishanke. Kavelyn ja
pyorailyn edistaminen on keskeinen osa ELY-keskuksen kestavan liikenteen strategiaa.

Vuodelle 2025 paallysteisiin osoitettu rahoitus on hieman alhaisempi kuin vuonna 2024, mutta huomattavasti suurempi kuin aiempina
vuosina erillisen korjausvelkarahoituksen ansiosta. Paallystystoimien kustannustaso on edelleen korkealla tasolla, vaikka kustannukset
ovat keskimaarin 5-10 % viime vuotta alhaisemmat. Taman vuoden paallystysmaéara on viime vuoden tapaan hyvalla tasolla,



paallystepituus on noin 605 kilometrid. Alemman verkon paallystyskohteilla tarvitaan paallysteen uusimisen lisaksi myos
rakenteenparantamistoimenpiteitd, jotka nostavat kilometrikustannuksia. Tama nakyy myds paallystyspituudessa. Taméan vuoden
paallystysmaarilla paallystettyjen teiden kunnon ennustetaan pysyvan nykytasolla.

Huonokuntoiset paallysteet ja paallystysohjelman pituus
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Kuva: Huonokuntoisten paallysteiden osuus ja paallystysohjelman pituus Uudenmaan ELYn maanteilla. Huom. Paallysteen
kuntomittauksen mittaustekniikkaan ja kuntoarvoihin vaikuttaviin raja-arvoihin on tehty tarkennuksia vuonna 2024, joten
huonokuntoisten osuudet eivat ole taysin vertailukelpoisia edeltaviin.

Paallysteiden ika on alueella keskimaarin kuusi vuotta vilkkailla teilla ja 14 vuotta muilla teilla.
Paillystysohjelmointi

ELY-keskus suunnittelee kesan paallystystyot talvella. Mittaus- ja muiden lahtotietojen, palautteiden, seka ennusteiden avulla
asiantuntijat maarittelevat paallystyskohteet mahdollisimman tehokkaasti toteutettaviksi. Suurin osa vilkkaan tieverkon
paallystyskohteista varmistuu kevaalla touko-kesékuun vaihteessa, kun kevaalla toteutettavat teiden kuntomittaukset ovat
valmistuneet. Kevaan aikana paljastuneet vauriot voidaan vield lisdtd saman kesén ohjelmaan. Paallystystyot toteutetaan kesdaikaan,
touko—-lokakuussa. Myos tiemerkinnat uusitaan kesakaudella. Paallysteiden vaurioita korjataan myos paikkauksilla ja paikkausta
hieman suurempina tdsmakorjauksina, koska paallysteen uusiminen kokonaan ei kustannussyista ole mahdollista Iaheskadan aina
tarvittaessa.

Suurin osa paallystyskohteista on vilkkailla paateilld, joiden kuluminen on talviaikaan nopeaa johtuen nastarenkaiden aiheuttamasta
kulutuksesta ja suurista liikennemaarista. Vahaliikenteisemman tien paallystevaurioiden syy on usein tien rakenteessa, jolloin pelkka
paallysteen uusiminen ei riitd. Talloin kohteen kustannukset ovat pahimmillaan moninkertaiset pelkkdan paallystamiseen verrattuna.

Vahaliikenteisten teiden paallysteiden ohjelmoinnissa pyritadn pidempaan aikajanteeseen. Viime vuosina on jouduttu keskittymaan
akuutteihin kohteisiin, mika on heikentéanyt tyon tehokkuutta. Korjattavat kohteet ovat olleet hajallaan ja kohteiden heikon kunnon vuoksi
korjaukset ovat olleet kalliita. Kaikkein heikkokuntoisimpia bitumipinnoitettuja sorateitd muutetaan tarpeen mukaan sorateiksi, jolloin
tien kunnossapitaminen liikennetta tyydyttavassa kunnossa on kustannustehokkaampaa.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on huomattava maara vilkkaasti liilkenndityja ramppeja, joiden paallysteiden ylldpito vaatii erilaisia
paallysteratkaisuja. Koko maantieverkon rampeista noin 39 % eli 542 tiekilometria sijaitsee Uudenmaan ELY-keskuksen alueella.
Ramppien kunnostusten ohjelmointiin ja uudelleenpaallystykseen on luotu monivuotinen yksikkohintainen korjausurakka, jonka avulla
pyritaan elinkaaritehokkaaseen toteutukseen. Ramppienkin osalta kunnostuksia joudutaan priorisoimaan liikennemaarien ja tien
merkittdvyyden perusteella.

Kohti paallysteiden ennakoivaa kunnossapitoa

Viime vuosina on entistd enemman pyritty resurssien puitteissa panostamaan paallysteiden ennakoivan kunnossapidon toimiin. Tasta
esimerkkind on paallystettyjen teiden kuivatuksen kunnossapidon parantamisurakka, jossa tarkistetaan kuivatuksen toimintaa ja
pyritdan varmistamaan kuivatus ensisijaisesti viime vuosina paallystetyilla teilla tai lahivuosina paallystettavien teiden osalta. Tien
pinnalta veden valumisen estavat reunapalteet, umpeen kasvaneet tien sivuojat ja tukkeutuneet rummut sekéa naista johtuva tien
rakenteiden jatkuva markyys johtavat paéllysteen ennenaikaiseen vaurioitumiseen seka tierakenteen kantavuusongelmiin.



Vuonna 2018 Uudenmaan ELY-keskus, Vaylavirasto sekd Roadscanners Oy kdynnistivat yhteistydossa kymmenvuotisen tutkimus- ja
kehitysprojektin "Paallysteiden ennakoivan hoidon ja kunnostuksen ohjelmointi” (PEHKO). PEHKO-projekti keskittyy padasiassa
Hyvinkaan hoitourakan alueelle ja sen piiriin kuuluu yhteensa 860 kilometria paallystettyja teita. Projektin tavoitteena on katkaista
huonokuntoisten paallystettyjen teiden maaran kasvu ja pidentaa paallysteiden kayttoikaa. Menetelméana on tieston tarkka mittaaminen,
joka mahdollistaa syy-seuraussuhteiden pitkan aikavalin analyysit, tarkat raatéloidyt korjaussuunnitelmat ja uusimpien tutkimustulosten
seka digitalisaation hyotyjen ulosmittaamisen. Mittausten perusteella pyritdan tunnistamaan nopeasti vaurioituvat kohdat ja
korjaamaan ne mahdollisimman aikaisessa vaiheessa, jolloin korjaamisen kustannukset ovat alhaisia verrattuna lilan mydhaan tehtaviin
raskaisiin korjauksiin. Keinoja kayttoian kasvattamiseen ovat mm. paallystepaksuuden lisddaminen, rakenteen vahvistaminen,
talvihoidon oikeat toimet seka tien kuivatuksen kunnostus.

Projektin edettya yli puolen valin, voidaan todeta projektikohteena korjattujen osuuksien onnistuneen hyvin — ne kayttaytyvat oletetulla
tavalla. Uusmaalaisen tieverkon kaksijakoisuus nakyy tuloksissa selvasti. On vilkkaasti liikenndityja teitd, jotka on suunniteltu ja
rakennettu nykyliikenteelle, ja muu tiesto on vahaliikenteisempaa vanhaa kantaa, jota ei ole koskaan mitoitettu nykyisen kaltaiselle
raskaalle ajoneuvoliikenteelle. Jalkimmaisten korjaaminen kestavasti on kallista ja monesti hankala kompromissi resurssien ja
tarpeiden valilla. Halvinta on pitaa talvihoidon avulla ja tien kuivatusta korjaamalla vesi pois tierakenteista aiheuttamasta routa- ja muita
rakennevaurioita. On myds havaittu, ettd omaisuudenhallinnan nédkokulmasta raha on joskus jarkeva kayttaa korjaamiseen kohteessa,
jossa vauriot etenevat nopeasti, vaikka tienpinnan kunto on vield kohtuullisen hyva. Tata tienkdyttédjaasiakkaan voi olla vaikea
ymmartaa, jos vieressa on jo vuosia huonossa kunnossa ollut tie, joka edelleen joutuu odottamaan toivottua korjausta.

Paallystettyjen teiden ylldpidon yhtena merkittdvana osana ovat myds tiemerkinnét, joiden yllapito ja uusiminen liittyvat vahvasti
paallysteiden uusimiseen. Koska tiemerkinnat lisdavat turvallisuutta, niiden rahoituksesta ei tingitd, vaikka tien kunto muuten olisi
huono. Uudenmaan ELY-keskuksen alue on jaettu kahteen monivuotiseen tiemerkintdjen palvelusopimukseen seka yhteen
monivuotiseen yksikkdhintaiseen tiemerkintaurakkaan, joiden puitteissa tiemerkinnat yllapidetaan ja uusitaan.

Tiesitko?

Vuonna 2025 kéavely- ja pyorailyvaylia paallystetaan Uudenmaan ELY-keskuksen toimesta yhteensa noin 30 kilometria.

Ajoratojen paallysteitd uusitaan yhteensa noin 605 kilometrin matkalla.

Katso myos

Vaylavirasto — Paallysteiden kuntokartta

Véylévirasto — Paallystystyot 2025

Véylavirasto — Paallystettyjen teiden korjauksen toimintalinjat
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Sillat ja muut taitorakenteet

Martinlaakson risteyssillan
pintarakenteita korjataan
Kuva: Henna Pakarinen

Uudenmaan ELY-keskus vastaa valtion tiesilloista Uudellamaalla, Kanta-Hdmeessa ja Paijat-Hameesséa. Alueen maantieverkolla on 3120
maantiesiltaa, mika vastaa noin 30 % koko maan varsinaisista silloista (pinta-aloista laskettuna) ja noin 20 % koko maan putkisilloista
(kappalemaarista laskettuna).

Maantieverkon siltojen kunnossapidosta kuuluu Uudenmaan ELY-keskukselle 3038 siltaa. Valtateilla 1 ja 7 sijaitsevien 82 sillan
kunnossapito kuuluu toistaiseksi elinkaarihankkeiden palveluntuottajille. Valtatien 7 elinkaarihankkeen sillat (41 kpl) ja Markkinamé&en
tunneli Loviisassa siirtyvat Uudenmaan elinvoimakeskuksen vastuulle vuonna 2026. Valtatien 1 elinkaarihankkeen osalta siirto tapahtuu
vuonna 2029.

Siltojen turvallisuus ja pitkaikaisyys varmistetaan siltojen tarkastuksilla. Silloille tehddan joka vuosi vuositarkastus. Tuolloin selvitetaan,
ovatko esimerkiksi kaiteet ehjat tai 16ytyyko jotain ongelmakohtia. Viiden vuoden vélein tehdaan yleistarkastus, jonka suorittavat
Vaylaviraston hyvaksymat ja kouluttamat sillantarkastajat. Yleistarkastuksessa havaitun huonon kunnon perusteella tehdaén siltaan
erikoistarkastus, jossa otetaan esimerkiksi ndytteet betonista ja selvitetaan vesieristeiden tilanne. Erikoistarkastus toimii lahtokohtana



korjaussuunnittelulle. Siltojen tarkastuksilla on suuri merkitys korjausten oikein ajoittamiseen ja tarkastuksien merkitys kasvaa siltojen
ikddntyessa. Tienkayttdjille sillan huono kunto nayttéaytyy useimmiten vasta silloin, kun sillan liikkennetta joudutaan rajoittamaan tai sillan
kunnostus aloitetaan.

Siltojen huono kunto johtuu muun muassa korkeasta idsta, tiesuolan kaytosta ja ilmastonmuutoksen myéta nollan tuntumassa
vaihtelevista keleistd. Suolauskertojen maara lisdantyy ja tiesuolan kadyttomaara kasvaa verrattuna jatkuvampaan pakkaskeliin, kun
lampatila sahaa nollan tuntumassa. Tama lisaa sillan suola-pakkasrasitusta. Nykyaan rakennettava tai korjattava silta on
laadukkaampaa tyota kuin menneina vuosina. Tama selittyy kehittyneemmilla materiaaleilla, esimerkiksi nykyiset betonilaadut kestavat
paremmin suola-pakkasrasitusta. Myds suunnittelussa kiinnitetddn enemman huomiota kestavyyteen. Siltojen tarkastusjarjestelmaa ja
tiedonhallintaa on parannettu, ja myods laadunvalvontaa on tehostettu. Lisdksi siltojen rakenteellisia ominaisuuksia on kehitetty ja nyt
pystytaan rakentamaan esimerkiksi liikkuntasaumattomia siltoja.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maaran mukaan noin 25-35 kappaletta. Rahoituksen maara vaihtelee ja on viime
vuosina ollut 15-20 miljoonaa euroa. Suurimpana haasteena siltojen osalta on niiden ikdjakauma. Silloista suurin osa on rakennettu
1960-1990-luvuilla ja ne ovat tulossa peruskorjausikaan. Nyt peruskorjattavina ovat 1960—1970-lukujen sillat, joiden suunniteltu
kantavuus on nykyvaatimuksia pienempi. Siksi useat korjattavat sillat taytyy uusia tai vahventaa, jotta ne kestéisivat nykyisen
ajoneuvoasetuksen sallimat suuremmat akseli- ja kokonaiskuormat.

Siltojen kunnon perusteella Uudenmaan ELY-keskuksen kaikista silloista 13 kappaletta on uusittava (kuntoluokka 1) ja noin 832
korjattava ldhiaikoina (kuntoluokka 2 ja 3). Painorajoitettuja siltoja on 29 kpl. Kun huomioidaan siltojen kantavuuspuutteet, joudutaan
siltoja uusimaan tai vahventamaan 42 kpl ja korjaamaan noin 813 kpl.

Siltojen kunnon heikkenemisesté johtuvaa korjausvelan kasvua on mahdollista hidastaa oikea-aikaisilla korjaustoimenpiteilla.
Peruskorjausikadan tulevien siltojen suuri méaara ja korjauskustannusten kasvu rahoituksen pysyessa samana tai vahentyessa
kasvattavat korjausvelkaa. Siltojen ikdrakenne tulisikin ottaa huomioon méaréarahoja mydnnettdessa.

Eri kuntoluokkiin sijoittuvien siltojen kappalemaarat ja painorajoitetut maarat on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko: Siltojen kunto ja painorajoitettujen siltojen lukumaara.

Kuntoluokka / kuvaus Uusimaa Kanta- Paijat- yhteensd, osuus Paino-
Hame Hame kpl rajoitettuja

1/ Erittdin huono — kunto ei ole hyvaksyttavissa, silta on téydellisen peruskorjauksen tai 7 3 3 13 04 % 2
uusimisen tarpeessa

2 / Huono - useita selvasti havaittavia korjausta vaativia vaurioita tai jokin yksittdinen 76 23 11 110 36 % 6
vakava vaurio, erikoistarkastuksen ja peruskorjauksen tarve on ilmeinen

3/ Tyydyttéva — rakenteissa vaurioita ja puutteita, sillassa on korjaustarpeita, mutta 454 128 140 722 238% 13
peruskorjausta voidaan tarvittaessa viela siirtaa

4 / Hyvéa - lievaa kulumista, véhaisia kunnostustarpeita ja ennaltaehkaisevia ja 1266 341 404 2011 66,2 % 8
vaurioitumista hidastavia toimenpiteita

5 / Erittdin hyva — uusi tai uuden veroinen 89 19 37 145 4.8 %

Eiarvoa 25 10 2 37 1.2%

Yhteenss, kpl 1917 524 597 3038 100,0 % 29
Painorajoitettuja yhteenss, kpl 12 12 5 29

Tietunneleita yllapidetaan yhteistyossa Fintrafficin kanssa

Uudenmaan Elyn alueella on 15 maantietunnelia, joista elinkaarihankkeiden palveluntuottajien vastuulla on 6 tunnelia ja Elyn vastuulla 9
tunnelia. Muutama néista on kiintedsti kaupunkirakenteessa olevia maankayton kehittdmista tukevia tunneleita. Kahden téllaisen
kaupunkitunnelin eli Keilaniemen ja Hameenlinnan tunnelien osalta tunnelien kustannusvastuut ovat kaupungeilla. Vuonna 2026 vt 7
Koskenkyla—Kotka elinkaarihankkeen paattyessa Uudenmaan elinvoimakeskuksen vastuulle siirtyy yksi maantietunneli lisda ja vuonna
2029 vt 1 Muurla-Lohja elinkaarihankkeen paattyessa 5 tunnelia lisaa.

Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnointivastuulle kuuluu koko tunnelikokonaisuuden toiminta myds Fintraffic Tie Oy:n omistaman
tekniikan osalta. Fintraffic toimii tunneleiden liikenteenohjaus- ja turvallisuusjarjestelmien operoijana. Tunneleiden rakenteet, laitteet ja
jarjestelmat vaativat vuosittain suoria hoito- ja yllapitotoimia. Myds niiden elinkaaret ovat eripituisia ja osa on piakkoin tulossa korjaus-
ja korvausinvestointi-ikdan. Helsingissa sijaitsevan Vuosaaren tunnelin (mt 103) korjaus- ja teknisten jarjestelmien
korvausinvestointihanke toteutetaan vuosina 2025-2026. Pienempia korjaus- ja korvausinvestointeja toteutetaan vuonna 2025
Hiidenkallion tunnelissa (Keha Il) ja vuonna 2026 Fiskarin tunnelissa (mt 104).

Meluesteiden uusiminen

1980- ja 1990-luvuilla toteutetut meluseinat alkavat olla elinkaarensa loppupééssa ja niiden kuntoa on tarve inventoida ja aloittaa
kiireellisimpien kohteiden korjaus- tai uusimissuunnittelu. Naitd uusimistarpeessa olevia meluseinia on erityisesti Helsingin seudun
vilkkaiden paavaylien varrella.



Meluesteiden uusiminen on kalliimpaa kuin uusien rakentaminen; liikennejarjestelyt, purkutyot ja jatteiden kasittely aiheuttavat
lisdkustannuksia. Vuosien my&ta myos vaylien liikkenneméaarat sekd meluntorjunnan vaatimukset ovat kasvaneet. Tallad hetkella
pystytaan tekemaan vain valttamattomat, kiireelliset korjaustoimet meluesteiden osalta.

Tiesitkd?

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkolla on noin 3120 siltaa, joiden jalleenhankintahinta on noin 3,0 miljardia euroa.
Silloista noin 42 kappaletta on uusimistarpeessa ja noin 813 vaatii peruskorjauksen ldhiaikoina.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maaran mukaan noin 25-35 kappaletta.

Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla on 9 maantietunnelia, joista vanhin on vuodelta 1993, uusimmat vuodelta 2020.
Tunneleiden yhteispituus on 5 080 m ja niiden kautta kulkee yhteensa keskim&arin noin 240 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Tunneleiden hallinnointi kasittaa kolme asiakokonaisuutta:

- Tunneleiden turvallisuus ja siihen varautuminen

— Tunneleiden yllapito ja korjaaminen

- Erilaisten ohjeiden ja maardysten kehittdminen ja ajantasaisuuden varmistaminen.

Katso myos
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Tievauriokohteet

Vaurioituneita puupaaluja
Kuva: Kirsi Patsi

Uudenmaan ELY-keskuksen kriittisimmat painumavauriokohteet ovat Keha lll:lla Espoonkartanon kohdalla seka kantatielld 51
Siuntiossa Hamossenin kohdalla. Naissé& kohteissa tie on vaarassa vaurioitua akillisesti ajokelvottamaksi, jolloin vilkasliikenteinen tie
joudutaan sulkemaan.

Pienempié hankkeita voidaan toteuttaa ELY-keskuksen rahoituksen riittdesséa. Pienempien teiden sortumia korjataan vuosittain.

Tien vauriot eivat usein nay tavalliselle tienkayttajalle. Myds asiantuntijoiden on hankala ennustaa maanalaisten rakenteiden
vaurioitumisnopeutta tai mahdollisen sortuman ajankohtaa. Kuntoa ei voi useinkaan tutkia purkamatta ensin tieta. Kiireellisyysjarjestys
perustuu pitkalti asiantuntija-arvioon. Maanteiden hoitourakoitsijat havainnoivat tien painumia saannéllisesti. Jos painuma I0ytyy, arvioi
geotekniikan asiantuntija, vaatiiko tie valitonta korjaamista vai vain seurantaa. Kiireellisyysjarjestys voi muuttua ja uusia kohteita nousta
karkeen.

Uudenmaan ELY-keskuksen maantieverkolla on seurannassa yli 200 painumakohdetta eri puolilla aluetta, mutta pahin tilanne on
Uudellamaalla merenrannikon pehmeille pohjamaille perustetuilla, vilkkaasti liikenndidyilla valta- ja kantateilld. Terdva, epatasainen
painuma voi haitata tienkayttajaa ja tien kunnossapitoa. Se voi olla myds liikenneturvallisuusriski erityisesti suurilla nopeuksilla



ajettaessa.

Tavallisin ja edullisin korjaustoimenpide painumille on paallysteellad oikaisu. Pehmealla pohjamaalla oikaisulla saavutettu hydty voi olla
lyhytikdinen, silléa saven painuminen jatkuu. Pohjanvahvistus ratkaisee ongelman pidemmaksi aikaa.

Painuminen voi pahimmassa tapauksessa olla merkki alkavasta sortumasta. Paalutetun penkereen painuminen on vakava merkki
korjaustoimenpiteiden tarpeesta. Kriittisimmissa kohteissa on tallakin hetkella vaurioituneita puupaaluja, jotka voivat pettaa akillisesti.
Paalujen pettdessa vauriot voivat olla niin pahoja, etta tie on katkaistava ja korjaus aloitettava valittomasti. Puupaalutus korvataan
terdsbetonipaaluilla ja paalulaatalla. Paalutuksen uusiminen on yleensa kallista, etenkin jos tyon aikana joudutaan turvautumaan
hintaviin kiertotieratkaisuihin.

Alemmalla tieverkolla tievaurioita syntyy tien kantavuuden heikkenemisen ja liilkenteen rasituksen yhteisvaikutuksena. Tien kantavuuden
petettya pelkka tienpinnan tai paéllysteen korjaaminen ei riita tievaurion korjaamiseen, vaan myds tien rakennetta joudutaan
vahvistamaan. Alemmalla tieverkolla rakenteenparantaminen tehdaan paallystysurakoiden yhteydessa. Merkittava teiden kantavuutta
heikentava tekija on tierakenteiden markyys, siksi niin tien kunnossapidon toimin kuin tien kunnostuksen yhteydessa tavoitteena on
tienpinnan ja tien rakenteiden nopeampi kuivuminen seka parempi kuivana pysyminen.

Tiesitko?

Tien rakentaminen pehmeadlle maaperaélle, kuten savelle tai suolle, on haastavaa. Tien epatasaisen painumisen ehkdisemiseksi tarvitaan
pohjanvahvistusta esimerkiksi stabiloimalla pohjamaata sekoittamalla siihen kalkkia ja sementtid. Joskus riittd3, etta osa tien
rakenteista korvataan kevyemmilla materiaaleilla, kuten kevytsoralla tai vaahtolasilla. Heikkolaatuiseen pohjamaahan voidaan joutua
lydmé&an paaluja ja rakentamaan tie paalujen kannattelemalle laatalle, jotta tiepenkereen paino ei aiheuta sortumaa.

Aikaisemmin teita on perustettu pehmeikdillekin maanvaraisesti. lman pohjanvahvistusta téllaiset tiet painuvat yleensa epéatasaisesti.
Korkeampia penkereitd on perustettu puupaalujen varaan. Puupaalut saattavat vaurioitua lahoamalla, kun pohjaveden pinta laskee.

Katso myos

Vaylavirasto — Kriittisimmat tievauriokohteet Uudenmaan ELYn alueella -hankekortti
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Joukkoliikenne

Kuva: Aleksi Krankka

Matkustajille sujuvat ja laadukkaat liilkkumispalvelut

Uudenmaan ELY-keskus vastaa joukkoliikenteen viranomaistehtavista Uudellamaalla seka Kanta- ja Paijat-Hameess4, pois lukien
Helsingin seudun liikenteen (HSL), Himeenlinnan ja Lahden seutujen, Raaseporin, Hyvink&én ja Riihim&den kaupunkien toimivalta-alueet.
Aluehallintouudistus tuo muutoksen tdhan valtion viranomaisrakenteeseen.

Matkustustottumukset ovat muuttuneet voimakkaasti viime vuosien aikana. Etatdiden myota tyossakaynti sekd kokouskaytannot ovat
muuttuneet ja ihmisten vapaa-ajan kaytto on mullistunut. Tama muutos matkustuksessa on vaatinut ELY-keskusta tarttumaan
aktiivisesti joukkoliikenteen suunnitteluun, jotta kysyntaan paastaan reagoimaan nopeasti ja oikean suuntaisesti. ELY-keskuksen
tavoitteena on lisata joukkoliikkennematkustusta suunnittelemalla alueellisia palvelukokonaisuuksia, rakentamalla uusia houkuttelevia
lipputuotteita sekd parantamalla informaatiota tarjottavista palveluista. Kaikkia uusia ideoita kokeillaan rohkeasti kokemusten
saamiseksi.

ELY-keskuksen joukkoliikenteen hankinta- ja kehittdmistoimet pohjautuvat palvelutasomaarittelyyn, joka laaditaan neljan vuoden vélein.
ELY-keskus keskittyy matkustajille vaikuttavaan ja palvelutasomaarittelyn mukaiseen joukkoliikenteeseen, johon myos kunnat haluavat
panostaa. ELY-keskus hankkii tieliikenteen joukkoliikenneliikennepalveluja kilpailuttamalla hankinnat. Ostoliikenne taydentaa
mahdollisesti markkinaehtoisesti hoidettua joukkoliikennettda muodostaen alueelle palveluverkoston, joka mahdollistaa sujuvan
liikkumisen.



Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen maararaha on ollut viime vuosina, ilman koronavuosien lisérahoitusta, 5—6 miljoonan euron
vuositasolla. Mdararahaa kaytetaan liikkenteen hankintoihin, suunnittelu- ja kehittdmishankkeisiin seka kunnille myonnettaviin
valtionavustuksiin. Kustannusten noustessa rahoitus ei riita palvelutasomaarittelyn mukaisen lilkkenndinnin turvaamiseen ja kunnat ovat
joutuneet rahoittamaan ELY-keskuksen kanssa hankintoja. Yhteistyd lilkenteen hankinnoissa on ensisijaisen tarkeaa. Kuntien
panostuksen ansiosta joukkoliikennepalveluja on kyetty yhteistydssa yllapitdmaan ja kehittdmaan, ja joukkoliikenteen palvelutaso on
saatu sailymaan kohtuullisella tasolla. Yhteistydlla voimistetaan myos lilkkennetarjonnan integrointia esimerkiksi hyvinvointialueiden
tarpeisiin.

Matkustuskokemukseen vaikuttaa joukkoliikennetarjonnan lisaksi myds joukkoliikenteen infrastruktuuri. Joukkoliikenteeseen liittyvaa
infrastruktuuria ovat pysakit, pysédkkimerkit ja katokset, polkupyorapysakéintipaikat seka niihin liittyvat kulkuyhteydet. N&ista suurinta
osaa yllapidetaan maanteiden hoitourakoiden toimesta, mutta uusiakin investointeja pyritaan tekemaan vuosittain. Pienempia
joukkoliikenneinfran parantamishankkeita toteutetaan esimerkiksi MAL-sopimuksien puitteissa seka ELY-keskuksen omana tyéna
havaittujen puutteiden perusteella. Suuremmat investoinnit, kuten esimerkiksi eritasoliittymien pysékit tai vaihtopaikat toteutetaan
isojen tiehankkeiden yhteydessa tai omina hankkeinaan.

Tiesitkd?

Tieliikenteen toimivaltainen viranomainen on palvelusopimusasetuksen mukainen viranomainen tai viranomaisten ryhmittym, jolla on
valtuudet toimia julkisen henkildliikenteen alalla tietylla maantieteellisellad alueella.

Suomen toimivaltaiset viranomaiset on méaaritelty laissa liikenteen palveluista (ns. liikennepalvelulaki).

Palvelutaso kuvaa yleisesti matkustuksen laatua. Joukkoliikenteen palvelutason keskeisia osatekijoitd ovat muun muassa vuorotiheys,
matka-aika, lippu- ja maksujarjestelmien toimivuus seka informaation saatavuus.

Markkinaehtoinen liikkenne perustuu vapaaseen kilpailuun, jossa liikenne toimii kunkin liilkenteenharjoittajan oman suunnittelun ja
hinnoittelun pohjalta ilman julkista tukea.

Ostoliikenne on viranomaisten ostamaa joukkoliikennettd, jolla pyritdan vastaamaan maaréllisiin tai laadullisiin palvelutarpeisiin.
Ostoliikenteesta kaytetdaan myos termia sopimusliikenne.

Katso myos

ELY-keskus — Joukkoliikenne (valitse ELY-keskus: Uusimaa)

Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutaso 2025-2028

Liikennepalvelulaki (Finlex.fi)
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